Dispositivo ad effetto ottico
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Rallentatori in serie
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Roumbedarf bei unverminderter Geschwindigkeit (50km/h)
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Roumbedarf bei verminderter Geschwindigkeit (<40km/ h)
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Bild 14: GrundmaBe fiir Verkehrsriume und lichte Riume bei ausgewﬁhlteﬁ .Begegnungsﬁillen ny

stetige Fohrweise
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Bild 15: Beispiele fir die Ermittlung des Mindestflichenbedar-

fes von Miillfahrzeugen mit Schieppkurvenschablonen
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Bild 16: GrundmaBe fiir das Abstellen des Bumssungsfam
ges Pkw
(Klammerwerte fiir beengte Verhiltnisse und bei Flichmmangal“}
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1,50m

1,50bis2,50m

5,00 m und mehr

Bild 9: Beispiele fiir die Nutzbarkeit unterschief

1,00 bis 1,60 m

Bild 10: Beispiele fiir die Nutzbarkeit unterschi1
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Bild 11: GrundmaBe fiir Verkehrsriume des Radverkehrs
(Klammerwerte gelten bei verminderter Geschwindigkeit)

a) hohengleiche Anordnung
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Bild 12: GrundmabBe fiir das Abstellen von Fahrridern

Bild 13: GrundmaBe fiir Verkvehrsra‘iume verschiedener Bemes-
sungsfahrzeuge
(Klammerwerte gelten bei verminderter Geschwindigkeit)

GrundmaBe fiir die Verkehrsriume beim Begegnen ergeben
sich, wenn man zu den Verkehrsraumbreiten situationsabhiin-

gige Breitenzuschlige addiert. Diese betragen in der Regel fir

das Begegnen von Personen- und Lastkraftwagen 0,25 m, wenn
die Begegnung der Bancssungsfahmugc mit unverminderter
Geschwindigkeit moglich sein soll. Die Breitenzuschligs
kdonnen beim Fahren mit verminderter Geschwindigkeit entfal-
len (Bild M4 unten).

GrundmaBe fiir die lichten Rdume ergeben sich. wenn man zu
den Verkehrsriumen seitliche und obere Sicherheitsabstinde
addiert. Die seitlichen Sicherheitsabstinde betragen neben
fahrenden und haltenden Kraftfahrzeugen in der Regel 0,50 m.
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Bild5: GrundmaBe fiir Verkehrsriume des Fugingerverkehrs  Bild 6: Beispiele fiir Sichérheim-hﬂil WL R
~ zum Verkehrsraum fiir FuBginger i =3
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070-1.00m 0.70 bis 1.00 m
150-2.00m 1.50 bis 200 m i
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250 bis 350 m

F N A

L00m und mehr

Bild 7: Beispiele fiir'den Flichenbedarf von Aufenthaltsformen  Bild 8: Beispiele fiir den Flichenbedarl von Spielformen im
im StraBenraum _ Straenraum






