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CITTA E PORTI DALL’ANTICHITA AL MEDIOEVO

sta, S, Croce ed altre ancora... Tra v e v1 secolo Ravenna trova la sua
forma pitt compiuta, con quei monumenu ‘che ancora dggi sono la
sua principale attrattiva.

Ma la grandezza di Ravenna capxtale non si caplsce per davvero
se hon si tiene.conto del fatto che in realtd non'si trattava di una sola
cittd, ma di tre, Si, perché Ravenna in questo petiodo & una conutba-
zione articolata in tre zone: il centro murato, il sobborgo meridionale
di Cesarea e, ancota pitl a sud, la citta portuale di Classe (F1G. 2.8).

- Classe nasce lungo la costa, a poca distanza da Ravenna, in un’a-
rea dove prima si trovavano alcurie ville e necropoh Nasce proprio

all’inizio del v secolo, pér uno scopo preciso: gestire e difendere la -

ptincipale infrastruttura di Ravenna, il porto (F1G. 2.9).. Lungo il ca-
nale, che prosegue poi verso Ravenna, si snoda l'impianto pottuale, le
cui caratteristiche risultano piti chiare dopo I'ultima stagione di scavi
condotti tra il 2001 ¢ il'2005 dall'Universita di Bologna, dalla Soprin-
tendenza per i Beni archeologici dell’Emilia-Rotagna e dalla Fonda-
zione Ravennantica (Augenti, 2005, 2006b; Malnati, Sassatelll, Augen-
- ti, Maioli, 2007). Le indagini hanno portato alla’ luce und serie 'di ma-
gazzini di tipi differenti, spesso dotati di portici, impiegati ' per lo
stoccaggio delle merci- (F1G. 2.10). I magazzini sono posti in ¢comuni-
cazione con Ravenna anche atfraverso una strada lastricata, pit volte
ripavimentata nel corso del tempo (Iultimo intervento risale al VI se-
colo). Questi impianti sono i terminali di un impressionante traffico
transmarino, con prodotti che .giungono prevalentemente dall’ Africa,
ma anche dall'Oriente. B sintomatico il fatto che a partire dalla meta
del v1 secalo le merci orientali aumentino in misura notevole, Questo
aceade, nion a caso, in concomitanza con la conquista di Ravenna da
parte dell’esetcito bizantino (540), € la conseguente entrata della citta
nell’orbita politica e commerciale dell'impero (da allora Ravenna re-
sterd un luogo-cardine dell’amministrazione bizantina in Ttalia, perche
scelta come sede dell’Esarca; Augenti, 2006b; Citelli, 2008). ;

Ma non ¢’& soltanto il porto 4 Classe. Il nuovo abitato viene ben
presto cinto da muta (probabilmente gi& all'inizio del v secolo), ed &

a sua volta dotato di grandi chiese. Tra tutte spicca la Basilica Pe-

ttiana, la pilt grande, costtuita verso la metd del v secolo, della quale
sono stati ritrovati 1 resti solo nel 2008. Ma a quésta se ne aggiungo-
no-molte altre; la maggior parte delle quali’aspetta ancora di essere
individuata sul terreno. Un elemento di grande interesse, comungue,
sta nel fatto che il processo di monumentalizzazione di Classe sembra
concepito appositamente per unificare la conurbazmne di cui fa par-
te, sul-versanté dei culti come su quello della memotia locale. Lo di-

mostra la basilica di S, Apollinare, costruita nel suburbio meridionale
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2. GLI ULTIMI PORTI DELL’ANTICHITA E 1L TRAMONTO DEL GRANDE COMMERCIO

FIGURA 2.8
Ravenna, Cesarea e Classe: ricostruzione del paesagglo in etd tardoantica

S. Apollinare in Classe .
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FIGURA 3.9 S !
Classe: pianta schematica dell’abitato, con le principalf funzioni
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Classe: -pianta del porto,

FIGURA 2.10




