LE CHIUSURE TOTALI DELLE STRADE
La normativa canadese

o e S mﬂx.;:m F_Hm.:_ T e e R T e
with rolled curbs
R =15 (typ.)
~
15
| [ [ 1 N L 11 |

WA-D, RO-51

Bollards ar trees (@
1.5 (typ.) spacing

|, 1D-31 required at

/on:ry 10 Sirect DIoCK

Ed

LE CHIUSURE PARZIALI DELLE STRADE

Locah nivent Bicyrle lang (1.5t 2.0)

| with rolled curbs

L]
~ 45 ,/f |
r
~ ¥ —
e WA-36L
L
1
] LI
DpGaral crosswalk ¥ 5.0 . 5
lires as per MUTCDC i - i ';‘
and GOGCR —i.:_ Thic e \_\
P—— e 4 3
\ \
0 1 | . M O O
o w - “1_‘_
i \ Y L\ ( ~—
1 == ey’ =
i LR S ?i :
' RE-21 i
Collector sirest i RE-25 |
= RBas f

i :
R = 1.5 i [gi=rs]
[oyph - BEas
'
-1 __ T -
h
b

]
-
=,
- —_—— - L}
\
-
~
“

—h

Crignal Gt
Al
S——}
5
|

Chiusure parziali che permettono solo I’uscita.



1031 required at -
the eniry fo ta block

B0 7.0 {yp,

L. Bicycle kane (1.5 1 2.0)
with rofled curbs

1D-31 required at
the aniry (o the bleck

i ]

Chiusure parziali che permettono solo I’entrata.

q

I deviatori diagonali secondo la normativa canadese

Landscapi
andim!;.gﬁan’;ds at

1.5 typical spacing

Section A-A



Le isole di obbligo di svolta nella normativa canadese

Local: | straet
= |RB2 L]
]
]
Opticnal crosswalk i
linea as par MUTCDC ) b
and GDGCR - E

— -

R - \{ e e 3.,,.
¥ | ~ll-l-.___ =
b i
| ! i |
' l 1
z i I i : i
Caoilector Street : i |
# Minimum istand ] y
e e SRR IR T hT b size 8.0 m' to 0.0 ? i e T e
ur ' & i
. | 3 !
2.0 min, - l ] i
I I
WASE/REAML _ i
& R=051015 | E

e e )

Width varies with design
vehicle applicable to street
and carnar radius used.

Optional crosswalk lines
as per MUTCDC and

RE-11L 4 P

: i i
! f !

Local or Collector Sireet F . M ising i.
] i size 5.0 m'to 10.4m'

e E F | e S
b to
! : .k Basoengor
% ! E vahicle path
1

Width varias with inner curh
radius and angle of turn.



Le barriere intermedie nella normativa canadese
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Section A-A
I dossi e la normativa danese
Velocita Raggio del | Lunghezza della corda, |Velocita permessa ai | Distanza fra i dossi
desiderata (km/h) | dosso (m) cioé del dosso (m) bus sul dosso (km/h) (m)
20 11 3,0 5 25 (max 50)
25 15 35 10
30 20 4,0 15 75
35 31 5,0 20
40 53 6,5 25 100
45 80 8,0 30
50 113 9,5 35 150
I dossi e la normativa canadese
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0.5 max. curb clearance
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I dossi e la normativa statunitense
0 046 122 175 222 264 300 331 55 375 @ 197 40" ~—— 4" Spied Hump
0 055 107 153 104 231 265 289 411 §28 340 A4 350" -e—1.5" Speed Hump
0 048 082 131 167 158 225 248 267 261 2% 23 Ano"~——— 3" Spsed Hump
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Profilo da 12 piedi di altezza variabile fra 7,5 e 10 cm.
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LE PLATEE RIALZATE

Platea rialzata lungo il tronco stradale

Le platee rialzate e la normativa canadese
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I CUSCINI BERLINESI

TRATTAMENTO SUPERFICIALE
0 DOSSO ARTIFICIALE (h=0,06)

—_——

I cuscini berlinesi e la normativa inglese
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Le intersezioni rialzate e la normativa canadese
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Tipologie di incavi
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Tipologie di strati

S
A B G u E
5 80 47 17 26 49
F_ i hide 53 16 28 50
h i T E 6.8 14 3.2 5.5
I 8.1 1z 2.6 5.0
' A / A ! 70 42 17 36 43 |
a 4.8 16 3.8 5.0
A T I } T i 64 14 4.2 55
H 7R 12 46 54
80 a7 17 4.6 4.9
: 4.3 1.6 4.2 &0
vi 59 14 52 55
73 12 56 5.9
9.0 3.2 1.7 5.6 4.9
38 1.6 5.8 5.0
54 1.4 6.2 5.5
6.6 1.2 6.6 5.8
78 10 7.0 B0
A 100 30 17 6.6 5.0
33 16 6.8 5.0
4.9 14 1.2 5.5
. 6.1 12 1.6 5.8
varies 1.2 min. 6.9 10 80 s
‘ Area of potential noe 34 15 8.0 52
.~ landscaping 36 14 8.2 5.2
56 12 B& 5.8
&8 10 5.0 X
12.0 3.0 1.6 8.0 5.2
0.05 }"D/;{] min. | 39 14 9.2 55
maXx. slope 61 1.2 9.6 5.8
—_— 63 10 10.0 6.1

Le isole di traffico circolari e la normativa statunitense

Condizioni ottimali

¢ | E
1,65 max 4,80 min
] 1,50 5,10
1,35 5,40
. 1,20 5,70
1,05 o meno 6,00

—_ﬂ regole progettuali adottate a Seattle, WA
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A B D

7,20 < 3,60 Ridisegnare i limiti stradali
3,60 3,90
4,50 4,20
6,00 4,50
7,50 5,10

9,00 3,00 5,70
3,60 6,00
4,50 6,00
6,00 6,60
7,50 7,20

10,80 3,00 7,80
3,60 7,80
4,50 8,10
5,40 8,40
6,00 8,70
7,50 9,90

LE CHICANE E I DISASSAMENTI ORIZZONTALI
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200 300 300

introduzione di isole centrali su intersezione a T avanzamento alternato dei marciapiedi.

Le chicane e i disassamenti orizzontali e la normativa canadese
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Two-lane Chicane Drainage
¥ ® | 2reetoos travel path island
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¥

max.
> | | []
Parking on H o o H
One or Both Sides |- |£ =l H
I concrete curb Is 1o be placed in this —| I{ { -
area, use signing and radil as per — —
Section 4.3.2 Curb Extension. Il |

RB-51,,
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__Parking |~ F______r_i__g_q?:j{‘__ T | Parking 2.5 ::mq
60typ. N LT -
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| RESTRINGIMENTI LATERALI DELLA CARREGGIATA

7

5,00

2,00

300 220 200

300
200 225 975 300

200

7
Restringimento asimmetrico con riduzione della
carreggiata

7

Restringimento asimmetrico senza riduzione della
carreggiata

* 400 400 400 +
SEGNALE D SENSO UNICO ALTERNATO

%

2.75/3,00

SEGNALE DI SENSO 4,00 320 2,60
UNICO ALTERNATO
Restringimento simmetrico a doppio senso di marcia Restringimento simmetrico a senso unico alternato
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I restringimenti laterali della carreggiata e la normativa canadese

[ P [ T T T T T T T T T TP I T
6.0 (typ.) for two-way traffic
7.0 min. R = 3.0 min.
™ 5.0 desirable
Ak ‘\? 30° ?_ b VUA-36R

WMER .l. A

. I 0

min., deslrable

Le isole centrali spartitraffico e la normativa canadese

Optional crosswalk | _‘_I gl'ledla‘n apgmaCh and
M 4 B LRSI B LB ot 1
gl el b \ the GDGCR & |
SR P [P ) _ E T T .I°N] [ ]
RB-55 = = | T : RB-55. \
i I | A
P I 3.5 max.
RB-25, WA-36L [ I P! i ‘,3'25 desirable
y Local or collector
| > 5.0 to 7.0 min. strest
RB-55~ RB-55™
[ ] [l ] [ 2
Median approach and departure
design as per the GDGCR
1
[ [ T TP T 1T 7 [ - I
RB-55. 41 RA-4R RB-55.
11 5 minj as per GDGCR
_~RB-25,WA36L  RA-L 1|4->l_ v
Tt —m‘““_'_—-—_“_ S Y I DA . '%"' T T et T —— e
A A
L 50-70 J 1.5 min 3.5 max. Local or Collector
i ‘rﬁ 25 desirable strast
i )
RB-G6™ RA-4ARF \f\ HE-BE™
[ T T 1 [ [ | | | AN T T T T T T T 0T 11

N
Crosswalk design as per
MU CDG and GDGOR

Attraversamento pedonale
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I restringimenti della carreggiata alle intersezioni e la normativa canadese

6.0 (typ.) for two-way traffic
7.0 min. R = 3.0 min.

[ ™ 5.0 desirable
I
A-3ER A

A
1 1 1

[ T FT T T T T 1T 1T 1117 ¥ | VA
< 2.0 min., desirable b+
Cptional crasswalk b
lines as per MUTCDC
and GDGCR.

™ | R =3.0min. ]
5.0 desirable

I \
Optional crosswalk I
lines as per MUTCDC i

Curb radius
reduction

Local street
T TN T T D T T S T Ty

R=3.0min,
5.0 desirable

Curb radius reduction
in conjuction with
curb extension (Fig. 4.6)
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